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OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze koncepcja techniczna wielobranzowa zagospodarowania pasoéw
drogowych ulicy Gradowej w Koszalinie zostal sporzagdzony zgodnie z umowa,
obowigzujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej i jest kompletna z punktu widzenia
celu jakiemu ma stuzyc.

Projektant : techn. Aleksander Ofierzynski
upr. GT-V-63/15/76



OPIS TECHNICZNY

do koncepcji technicznej wielobranzowej zagospodarowania paséw drogowych
ulicy Gradowej w Koszalinie.

1. Podstawa opracowania
a) Umowa na wykonanie dokumentacji
b) Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500, wykonana
w maju 2017 roku
¢) Wizjalokalna w terenie i inwentaryzacja stanu istniejacego
d) Zarzadzenie Nr 454/1996/13 Prezydenta Miasta Koszalina z dnia 15 pazdziernika
2013 roku w sprawie zasad usytuowania sieci infrastruktury technicznej w
planowanych pasach drogowych na nieruchomosciach, ktérymi gospodaruje
Prezydent Miasta Koszalina
e) Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
(Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.).
f)Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 1729 z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem ( Dz. U. Nr 177 z 2003 r.)
g) Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 z 1985 r. z pézniejszymi zmianami
i zmianami wynikajacymi z innych ustaw)
h) Ustawa Prawo o ruchu drogowym
2. Stan istniejacy
Zakres opracowywanej koncepcji obejmuje rejon ulicy Gradowej wraz z
odgatezieniami na osiedlu Jamno w Koszalinie. Pasy drogowe ulicy Gradowej sa obecnie
nieurzadzone pod wzgledem drogowym, s3a niezagospodarowane, jezdnie sg o nawierzchni
naturalnej, gruntowej a szeroko$¢ paséw jest ok. 4,0 m. Obszar przylegajacy do ulic jest
niezabudowany i niezagospodarowany. W pasach drogowych ulicy Gradowej i odgatezien
wystepuje uzbrojenie podziemne takie jak: kanalizacja sanitarna, wodociag, sie¢ gazowa
i kable energetyczne. Konfiguracja istniejagcego terenu jest plaska, a maksymalna réznica
rzednych terenu na obszarze objetym opracowaniem jest od ok. 1,70 do ok. 4,40 m n.p.m.
Dokumentacj¢ geologiczng podioza gruntowego nalezy wykona¢ szczegétowo dla
poszczegblnych ulic na etapie opracowywania projektéw budowlanych.
3. Stan projektowany
3a. Projekt zagospodarowania terenu
Projekt zagospodarowania terenu, opracowano w skali 1:500, na podstawie danych
zawartych w punkcie 1. Opracowanie koncepcji technicznej ma na celu zaprojektowanie
zagospodarowania pasoOw drogowych ulic tak, aby w zalozonych liniach rozgraniczajacych
pasOw drogowych szerokosci 8,0 m rozmiesci¢ jezdnig, ciag pieszo-jezdny o szerokosci 5,0 m
oraz projektowane uzbrojenie z uwzglednieniem uzbrojenia istniejgcego. Istniejace linie
rozgraniczajace pasa drogowego wymagaja poszerzenia i w koncepcji zaprojektowano nowe
linie rozgraniczajgce. Materialem pomocniczym przy projektowaniu rozmieszczenia sieci w
pasie drogowym sg wymogi w zakresie rozmieszczenia infrastruktury technicznej zapisane w
Zarzadzeniu Nr 454/1996/13 Prezydenta Miasta Koszalina z dnia 15 pazdziernika 2013 roku.
Koncepcja rozwigzan w zakresie geometrii ulic oraz w zakresie rozmieszczenia infrastruktury
w pasach drogowych byt przedstawiony do zaopiniowania w Zarzadzie Drog i Transportu w
Koszalinie. Przyjete rozwigzanie w ramach zakresu opracowania obejmuje takze
kompleksowo rozwigzania sytuacyjne skrzyzowan na trasie ulicy Gradowej i odgatezien
objetych opracowaniem.
Ulica Gradowa odcinek A — D - cigg komunikacyjny pieszo - jezdny klasy D, szeroko$¢ w
liniach rozgraniczajacych pasa drogowego 8,0 m, dlugos$¢ trasy 1=496,40 m. Na trasie
wystepuja skrzyzowania proste z drogami w punkcie A (poczatek trasy), w punkcie B (ulica
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Zefirowa), w punkcie C (odcinek C — E) i w punkcie D (koniec trasy). Trasy w planie sg
odcinkami prostymi wylagodzenia na skrzyzowaniach projektuje si¢ promieniami skretu
R=6,0 m 1 R=8,0 m. W przekroju poprzecznym ciag pieszo - jezdny ma dwa pasy ruchu i
szerokos¢ 5,0 m, elementem uzupelniajagcym zagospodarowanie pasa drogowego tam gdzie
pozwala na to szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych pasa drogowego, jest zielef, trawniki.

Ulica Gradowa odcinek C — E - cigg komunikacyjny pieszo - jezdny klasy D, szeroko$¢ w
liniach rozgraniczajacych pasa drogowego 8,0 m, dlugos$¢ trasy 1=496,40 m. Na trasie
wystepuja skrzyzowania proste z drogami w punkcie C (poczatek trasy, odcinek A - D) i w
punkcie E (koniec trasy). Trasy w planie sg odcinkami prostymi wylagodzenia na
skrzyzowaniach projektuje si¢ promieniami skretu R=6,0 m i R=8,0 m. W przekroju
poprzecznym cigg pieszo - jezdny ma dwa pasy ruchu i szeroko$¢ 5,0 m, elementem
uzupelniajacym zagospodarowanie pasa drogowego tam gdzie pozwala na to szeroko$¢ w
liniach rozgraniczajacych pasa drogowego, jest zielen, trawniki. Rozmieszczenie
infrastruktury technicznej w pasie drogowym ulicy Gradowej 1 odgatezien objetych zakresem
opracowania, zaprojektowano dostosowujac do obecnego stanu istniejacego tj. do istniejgcego
juz uzbrojenia. Na wykonanych rysunkach przekroi normalnych w skali 1:50 dla
poszczegbdlnych ciggéw komunikacyjnych pokazano elementy zagospodarowania pasa
drogowego 1 rozmieszczenie infrastruktury. Koncepcje sporzadzono tak, aby ingerencja
projektowanych elementéw w pasie drogowym byla ograniczona do niezbednego minimum
pod wzgledem wplywu inwestycji na naturalne srodowisko przyrodnicze. Koncepcja nie
ujmuje w swoich ustaleniach dotyczacych komunikacji zagadnienia ewentualnego stosowania
elementow spowolnienia ruchu na projektowanych ciggach pieszo - jezdnych. Na etapie
projektow budowlanych w porozumieniu z inwestorem nalezy rozwazy¢ mozliwos¢
zastosowania takich rozwigzan szczegOlowych jak; wyniesione skrzyzowania, progi
spowalniajgce, zwezenia jednostronne lub w osi jezdni itp. obecna koncepcja nie rozstrzyga w
tym zakresie. Powyzsze dotyczy takze projektowania zjazdow na przylegte do pasa
drogowego dzialki budowlane. Na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500,
oznaczono osie projektowanych drég, literami od A do E, pokazano réwniez spadki podtuzne
i poprzeczne projektowanej nawierzchni oraz rz¢gdne wysokosciowe w miejscach
charakterystycznych. Pozostate elementy rozwigzania sytuacyjnego pokazane sg w projekcie.

Uwaga : Przy opracowywaniu zagospodarowania terenu dla poszczegdélnych dziatek
budowlanych na obszarze MPZP, nalezy okresli¢ warunek nawigzania rzednej
wysokosciowej posadowienia projektowanego budynku i rzednej projektowanego zjazdu
na dziatke do projektowanych rzednych drég w oparciu o Koncepcje.

3b.Rozwigzania wysokoSciowe

Rozwiazanie wysokosciowe zaprojektowano w oparciu o wykonang mape do celow
projektowych, przekr6j konstrukcyjny — charakterystyczny i przekroje normalne w ktérych
wyliczono rzedne 1 spadki niwelety projektowanej nawierzchni. Projektowana niweleta
nawierzchni zostata w maksymalnym stopniu dopasowana do stanu istniejacego, tj. do statych
punktéw na skrzyzowaniach, przebiegu wysokosciowego istniejacej drogi oraz istniejace]
konfiguracji terenu — mozliwa jest korekta niwelety i uszczegdélowienie na etapie projektu
budowlanego. Spadki poprzeczne nawierzchni ciggu pieszo - jezdnego projektuje sie
daszkowe 2%. Projektowane spadki i rzgdne projektowanej nawierzchni pokazano w profilu
podtuznym i przekrojach oraz na planszy zagospodarowania terenu.
3c. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni ciggu pieszo - jezdnego zaprojektowano indywidualnie
w oparciu o ,Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych”
zalacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia
16.06.2014 r. i w oparciu o warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie, Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
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1999 r. (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.), stosujac analogie. W ramach
opracowanej koncepcji nie zostaly wykonane badania geologiczne podtoza gruntowego, ktére
nalezy wykonac¢ dopiero na etapie projektow budowlanych poszczegdlnych ulic, dlatego przy
zatozonych konstrukcjach nie rozstrzyga si¢ szczegétowo o sposobach wzmocnienia podtoza.
- konstrukcja nawierzchni ciagu pieszo - jezdnego (klasa dojazdowe):

* 8 cm — kostka betonowa wibroprasowana

* 5 cm - warstwa podsypki piaskowej

* 20 cm - podbudowa zasadnicza z z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0-31,5 mmm

* 30 cm - warstwa odsgczajaca z piasku
- kraweznik
Jako ograniczenie jezdni projektuje si¢ betonowy kraweznik wystajacy o swietle h=10 cm,
typu ulicznego o wym. 15x30x100 cm ustawiony na 5 cm podsypce cementowo - piaskowej i
tawie betonowej z oporem, beton C12/15. Na zjazdach betonowy typu najazdowego o wym.
15x22x100 cm ustawiony na 5 cm podsypce cementowo - piaskowej 1 tawie betonowej z
oporem, beton C12/15 obnizony o $wietle h=2 cm.
- Scieki
Przy kraweznikach zaprojektowano $cieki przykraweznikowe o szerokosci 20 cm, obnizone w
stosunku do jezdni o 1 cm. Scieki nalezy wykonaé z kostki betonowej o kontrastowym
kolorze utozone na tawie betonowej, beton C12/15.
Decyzje ostateczng dotyczaca koloru i rodzaju kostki pozostawia si¢ do uzgodnienia z
inwestorem 1 jego decyzji na etapie projektu budowlanego i przed przystgpieniem do
realizacji inwestycji
3d. Roboty ziemne

Roboty ziemne projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie a nadmiar urobku wywiez¢ na
odktad w miejsce wskazane przez inwestora. Przed przystgpieniem do rob6t nalezy z terenéw
zielonych zdja¢ warstwe ziemi roslinnej. Ziemi¢ roslinng wywiez¢ na halde poza granica
robdt i wykorzysta¢ do budowy terenéw zielonych na miejscu. Ilo§¢ robot ziemnych bedzie
mozna doktadnie wyliczy¢ na etapie sporzadzania projektu budowlanego w oparciu o mape
do celow projektowych i wykonang niwelacj¢ poprzecznikow. Recznie projektuje sig
wykona¢ roboty wykonczeniowe, tj. plantowanie poboczy, skarp i terenéw zielonych. Roboty
ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205 a szczegdlng ostroznos¢ zachowac w strefie
zalegania uzbrojenia podziemnego.
3e. Zielen

Tereny zielone w pasach drogowych projektuje si¢ urzadzi¢ poprzez utozenie warstwy
humusu grubosci 10 cm i obsianie trawg. Do wysiewania nasion trawy nalezy przystepowac
w warunkach sprzyjajacych kietkowaniu. Wysiewu nasion nalezy dokonywac¢ recznie.
Trawniki po obsianiu powinny by¢ zraszane wodg. Projekt przewiduje uporzadkowanie terenu
w zakresie zieleni na powierzchni nieutwardzone] pasa drogowego w liniach
rozgraniczajacych.
3f. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni ciggu pieszo - jezdnego z wod powierzchniowych

zaprojektowano w kierunku projektowanych wpustéw deszczowych, do ktoérych wody
doprowadzono za pomoca spadkéw poprzecznych i podtuznych poprzez wykonanie na
jezdniach sciekéw przykraweznikowych. Szczegdty rozwigzania projektowanej kanalizacji
deszczowej wraz ze szczegbtowy lokalizacja wpustow deszczowych nalezy rozstrzygnaé na
etapie wykonywania projektow budowlanych dla poszczeg6lnych ulic.

Opracowat :

techn. Aleksander Ofierzynski



ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UTWARDZONYCH

Odcinek A -D

* jezdnia : 2500,0 m2
Odcinek C - E

* jezdnia : 1500,0 m2

RAZEM : 4000,0 m2



